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Llcentia Fatent-Verwaltungs-OmbH 
jpaakfurt/Maln, IDheodor-SteEa-Kai 1 

Bershoff/ka *'^/''39 

Yerfahren aur AusBchalttaig dea AnfahratromeiB bei eXektrlachen 
Schienentri^bfah3«seucen ^ZUaatz zn DBF i 2 ?7 612 v> 6.8»i963) 

Gegenatand dea Hauptpatenta 1 257 612 ist ein Verfahren zur 
Auaaoluatung dea Aaf ahratromes bet elelctrischen Sehienentrieb- 
fahrzeugen, die zwiaehen den HajLtepunkteii in AbhSngigkeit von 
eJjxem^ua Beacbleimigungsperiode, atroaaosem AusXauf und Brema- 
periode beatebenden Pahrprogramm gesteuert warden, wobei die 
JiOirzeit zwirfien den Hai.tepunkten durcb die Dauer der Beaobleu- 
nigungaperiode beeinfluBt wird imd bei dem bei jeder Abfabrt 
▼cn einem Haltepunkt die im Fahrprogramm vorgesehene Abfahiyzeit 
(Vorgabezeit) des Trlebfabtaeuges mit der tataaobllishen Abfabr- 
ac'it (Xatzeit) aelbsttatig vergXioben wird, die Abweichimg 
zviaohen latzeit und Vorgabezeit an ©in mehrere Sigoalapeicher 
av^weiaendea Frogranmgerat gegeben wird, welcbea eine Vielzabl 
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von Abweichuugen geseniiber der * jeweiiigen Torsabeaei.t? uijd ^edor 
Abweiclitwg zu^eliorige S^romauBfisbo/.-Oafei'tpiinteta gespeiclie.T;'!;' 
enthait, uad bei dem duroh WirJwBj; dee ^dt die Torlleseude Ab- 
weichung aneprechendeu, Spetchers vom Pro"eraiiim£,'Qi''{i1/ zvca. dex' 
AbweichuBg entsprechenden AiiascbaXtzeltpubkl; der ./UxesohaXtbef ehl 
an die Palirsteuerung gegebea wij?d, 

t 

Bei diesem Yerfabren besteht das i'aluTprogranim zwiscberj/len etn- 
zeXn^n Haltepunktea eiiier Strecfceais e:lii6*x' BesehXeuaigur/:, sp^riode, 
dem etromloeen Auslauf iln^eizier Bremsper.<':)de, In der i-rarrio 
hat sich herausgesteiiti daB mlt eioem derai-tisen jfE:hri>w:i|xi?.ima 
jedoch nicht' immer optimal gefahren xievden koja?!, da duroh die 
Streckenfiihruibg zwtschen dexx einzeinen Haltepunlcteix zusatz.liche 
Bedtngungen beriialcsiahtigt vesetieix aiissenr 

HLeruuter faiien beispielsweiae iBtrecteen rait Steisuhgen^ die die 
Gi>sbliwlttdigkeit dea FfiJirzeuges wShrend dea fJtromXosen /.uslauf s 
svark verringern sowie extreai lati^e Abaiyande awiachen zwoi Ha3.te- 
p^inkteu einer fltreoke. Auch atHadig odfer yorub©r(;,ehezid vorf^esehene 
Lirngflamfalirstellen zuia Beiapiel .durcli iCiirren Oder Bcvuoteileu 
siiisaen duroh daa Falxrprogramm bei^Uc^kaichtigt v/erdeix# 

B il der bisherigen FahrK/eiae ohxie Aufalirautomatik beE}t.iEa::^t der 
7.ihrer den Zeitpcmkt fiir eine V/iedereJjisehaltimg Oder -auasohal- 
t^ing dea Fabratromea zwiaoben dei) Ha:itepunkten# ITacbteilig ist 
jodoch, dafi diee .ledlgllcb naob aelneu Z it*- imd Geacbvindigk ita- 
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gefiiUl erfolG't©* Br hat aomit entHcUeidoxicien Axibeil am Strom- 
verbraucti. 

Aurgabo der vorliegenden £irfi^.duns ist oa de£;lialb, elue veltore 
Ausbildune; imd Yerbessenms der BrfSoicluTiiS nach dem Hauptpateat 
anzujgebenfdie deii vorGenauuten UachteJJ. bcoeitig;t. 

GemUfi der Kx^i'lnduus wird dlese -fciifgab© dadurcli yeloatt daB 
bei eineai Foiirpx^ograinm alt neferoroti BeeoKieuuis^xinii^aporiodea 
imd BupGU?5rit;on stromloaea Aiielauf en aowi e einov BrGm^pcriode 
di& Ul.eaexHC'i-nKrOinrlmTjij; des /uif ij/.lir::tro5iie6? au fceatnumten 
Oder C:ea<;hv/i3>ddxilcelt(3pun)c1:e». erfo\E;t , wobel ebenf alls ei» Ver- 
gleloU ffiwisc}i»ii deo fttv di.ese Faulcte verge eelienea Vorgabe- 
aelten und dew •^(itaelteri durc^hgefiihi^t v;lrA^ deren Abweicliimgen 
die iin Spei^uex* At^a trojsxwiiJtserlites vorg;esebeneii. (3troLi.!^ussclia:it- 
seitjjuuhte bestlnxueu* 

An Hotid defl 3Jiajra!rja?in der PiKur wird die Srflndung nHlier 
erlSutert^ jJraerlt'/ib des T/t-Masrormir) Vedeuten HI \md 112 
2.\rei anfetiumderfolsende Haiteprinkte :L?tatioxi.en) iunerlial.b 
eijDier Strecke. Mit e1 und e2 slud d^e Sioschaltzeltpunlcte und 
nit a1 und a? d:!e AuBSchaltzeitxmnkte dee I^alirstromes bezelc^linet* 
BofliriLet sioh das Fckraeug auf einer Strecike, die beiaplelav/eiee 
e:'-ne Steirsung Oder eijie LangsaiD^yfalirstelie mit vorgeGOhrlebener 
Geecbwlndlgkeit aufw tst, so verrin^ert stoii oAuerii its die 
Fiihrg schvrindigkelt nach der Anssehal tung des Anfahr^trones im 
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Poakt a1 baw. slnd aaderorseite der l&iuep'der Boschleunigujsse- 
pesipde el - dureh die voreeeolirlebette* Oeschwiadlglteit an 
der lansBamf alirst eile Grenzen geeet zt o la beiden PfilXen uufi , 
m die di«&cli den Pahrplaa vorgegebeaen y^zelten einzuhaltenj 
dep Anfahratrom dea PalirzetigB vleder eiaj^eflcliaXtet warden. Axs 
Krlteplim tefiip kaan ein vorbeatlamteV Hinscbaltgeecliwindiskeits 
pujaJrt Ve Oder ein Wespunkt Se dienea*' An 'diesem Punkt erfolgt 
mit HiJ^e dea Srbgranmgep&taa ein Vepgie'ioh zwiacheQaer latzeit 
e2 uad dep duroh den PalUTplan f eafegelegfeen Vopgabezeit fiip den 
Pttnlrt 8e odep Ye. DUpcIi die GrSfie^ dep Abweichtang zwiaohen 
beiden Ze'itjfforten wird der StxomauesdhaafeBeitpunkt? tt2, es kann 
■auch ein Auaflchaltgeacliwindigikeita- odep ein Aueachaltwegpuiifct 
Va Oder 8a vapwendet . wepden,: beatiimiit deip im jSpeioher dea Epo- 
gpammgepltea: enthalten iat. •. 
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Pat eat a n a -p r <i 'e h e* 

1 . Terf ahren zxcc Ausschaltung des -Azif eilxrstromes bei elektri- 
solien SeMenentriebf ahreeugen, die zwisislxexi den Haltepunkten 
in Abhfingigkeit von tfinem aus Be8<i^eunleunssperiode« stroBt-> 
losen Aufllouf und Broiisperlode be&teKenden Fahi^x^gramm ge- 
steuert werdea, vjoljei die Pahraeit awisclien dan HaltepxRalct n 
durcli die Dauer der BeseliXeuaiguiiesperiode beeinfluflt wia?d 
und bei dem bei jeder Abfalut von einesi Ha3.tepim]Et die im 
Pahzprogramsi vorgesehene Abfahrsseit (Torgabeeeit) des Irieb~ 
fahrzeugs mit der tataficliliclxQn Abfahrzeit (Istzeit) selbet- 
tatig ve3?glieken wird, die Abweiehung zwiachen Istzeit und 
Vorgabeaeit an ein mehrere Sigaalapeicher aufveisendea 
Ps^ogrammgerfilt gegeben wird, Velcbes eine Tielzahl von 
Abweietauagen gegenftber der jewelligen Vorgabeeeit tmd 
;Jeder Abwelehung eugebBrige Stroinauflajobaltzeitpuiikte 
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(1) geepeichert enthfilt , tmd bei dwi durch VTlpkung dea 

auf die vorliegende Abweichung anspreclienden Speichers 
Tom "lEtograamgepat sum der Abweiclamg entspreohendea 
AuasclialtBaitpualrt der iasieclialtbef ehl an die Pahr- 
flteuepung gegebwi wird, nacH ISB? 1 257 612, 
• d^iireh gekenngelehnet , daB" b'ef ©inem PaHrprograana 
nit aehrepen BeaehleunigungBpepioden uad zusebSrigea 
stromleaen Auaiauf en aowie elnef Brenaperiode die 
tfiedereiaschaltuag dea Anfahratromea en yorbeetiaaaten 
Weg- Oder Geachwin^igkeitspuDkfen erfo3<gt? wobei 
ebenfalla ein Vergleich zwisoHeix' den fCa? diese Baskte 
YOPgeaehenen Vorgabeaeiten iiiod .den latjBeitea dtxpobge- 
fffliPfe wird, deren AJweloliuagen die im Speicber dea 
Erograaapgeratea vorgegebenen StromauaacbaltvjBeitpunkt 
beatiaimen* . . 

2. Verfahren naoh Anaprueb 1« rtAdupeh. gekennael6haet, 
daB die Abweicbuagen zwiaeben Vorgabezeitea imd 
lataeiten an den WiedereiascbalbpuDiten dea Anfobr- 
atpokea die Im Speicber dea Ppogpammse^ateB vorgegebe- 
nen Stpoaauaachaltgeacbwlndlgkeitapanlrte bestinaen. 

3, Verfahren naob Aaaprucb 1 ■ d^dnreb gekennzeiehpet , 
daft die AbweicAungen awiachen Vorgabeaeiten 
lataeiten an dea Viedepeinicbaltpunlcfcen dea Anfabr- 
Btpomea dl ia Speiobep dea Progpanungertttea vopgegeb - 
9ea eferoaauaaehaltwegpusJrte beatimen. 
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